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QUE ES COMPETITIVIDAD Y PORQUE ESQUE ES COMPETITIVIDAD Y PORQUE ES
IMPORTANTE?IMPORTANTE?

� La competitividad refleja la capacidad de
crecer , innovar, penetrar  mercados
internacionales y consolidar  los mercados
existentes

� El indicador más robusto para medir  la
competitividad es la productividad ( el valor
producido en una hora de trabajo)

� La mayor  competitividad de un país se refleja
en mejores opor tunidades de inversión,
mayores ingresos reales y por  ende, en una
mejor  calidad de vida de su población
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LA LOGÍSTICA  SE RELACIONA CON TRES NIVELES BÁSICOSLA LOGÍSTICA  SE RELACIONA CON TRES NIVELES BÁSICOS

RED DEL
CONOCIMIENTO

RED FUNCIONAL

RED FÍSICA

REDES DE
INFORMACION

PLATAFORMAS
LOGISTICAS:    DE

ACUERDO AL MODO DE
TRANSPORTE E

INFRAESTRUCTURA

TERMINALES,
CANALES, DÁRSENAS,
MUELLES, ATRAQUES,

EQUIPOS, ACCESOS

SERVICIOS AL BUQUE

SERVICIOS A LA
MERCANCÍA

 ACTIVIDADES
DE VALOR AÑADIDO

 CONTROL DE
STOCKS, GESTIÓN

DE FLUJOS,
INTERNET.

        NIVELES DE RED              ELEMENTOS TRADIC. PORTUARIOS       ELEMENTOS 
        LOGÍSTICOS
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EUROPLATFORMS: Asociación Europea de Plataformas Logísticas
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CLASIFICACIÓN TIPO

Con un solo modo
de Transporte

Con más de un
modo de Transporte

�  Centros de carretera o centros de

servicios al transporte

�  Centro de distribución urbana o  city

– logistics

�  Parque de distribución o distriparks

�  Centros de Transporte

�  Zonas de Actividades Logísticas

�  Centros de Carga Aérea

�  Puertos Secos

�  Plataformas Logísticas
Multimodales
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Centros de Distribución
Urbana o City - logistics

Centros de Transporte

Parques de Distribución o
Distriparks

Zona de Actividades
Logísticas

Centros de Carga Aérea

Puertos Secos

Plataformas Logísticas
Multimodales

Francia las regiones de Arras y Lille.

Alemania con sus “GVZ”, siendo el más grande en Bremen.

Los Países Bajos con los UDC o Centros de Distribución Urbana.

España con un número considerable: Centro de Transporte Coslada
(Madrid), Barcelona Centre Logistic, Centro de Transporte de Mercancías
de Sevilla, entre otras.

Italia, entre ellos Mónaco, Padova, Cityporto, Génova.

La Zal del Puerto de Valencia, Zal de Sevilla, Zal de Barcelona, Zal de
Tarragona en España, Zal de Nanjing en China.

El Reino Unido, especializado en Transporte Aéreo a través de las
“RFD” o villas de carga como terminales regionales.

Centro de Carga Aérea de Barajas en Madrid (España)

Puerto Seco de Madrid, Henares, León en España, Interporto en Bologña.

Plataforma Multimodal en Barcelona/ Cha de Brión en Galicia, As Neves y
Salvatierra, Vigo (España).
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Puerto Seco de Mendoza

Puerto Seco de Junín

Plataforma Logística de San Luís, Tucumán

Proyectos actuales: Proyecto Mercado Central

Buenos Aires

Parque Logístico Bahía Blanca

Parque Logístico Zonamérica

Puertos Secos de Interior: Brasilia, Porto

Franco, Carajas, Sao Paulo, Belo Horizonte,

Paranagua y Sao Francisco do Sul

Puerto Seco de Alto (En ejecución)

Puerto Seco de Oruro (En ejecución)



Centro de Carga Aérea: Bogotá y Medellín
ZAL Portuaria: Buenaventura, Cartagena, Barranquilla y Santa
Marta.

Puerto Seco: Buga y Turbo

Plataforma Multimodal: Puerto Berrío y 
Barrancabermeja

Área Logística de distribución Urbana: Bucaramanga,
Medellín, Calí y Bogotá.

Área Logística de Apoyo en Frontera: Cúcuta, Maicao
e Ipiales.

Área Logística de Consolidación de Cargas: Manizales
y Montería.
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Puerto Seco de Arica

Puerto Terrestre Los Andes

Zona de Extensión de Apoyo 
Logístico (ZEAL)

Puerto Terrestre en Santo Domingo
de los Colorados (Estudio de 
viabilidad)

En proyecto – Plataforma Logística 
Paraguay Bolivia para el 
aprovechamiento de la hidrovía 
Paraguay Paraná (CAF, 2008)
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Plataforma Logística del Pacífico (El
Callao, en proyecto)

Zona de Actividad Logística en 
Cerro Free Port.

Almacenes, Centros de Acopio o 
Mercados Mayoristas, Silos, 
Depósitos Lecheros
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�  Se percibe en nuestros países el desarrollo de plataformas
logísticas: Puertos Secos, Centros Logísticos de productos
específicos, Mercados Mayoristas, entre otros.

� En la mayoría de los casos, se observa una ausencia de
formulación de planes  que contemplen Plataformas Logísticas
Multimodales, Servicios Logísticos de Frontera, Redes de Mercados
Mayoristas.

� La competitividad de los diferentes sectores productivos
requieren de infraestructuras logísticas que den respuesta a sus
necesidades. De su correcto diseño y gestión depende en gran
medida la supervivencia de sectores productivos enteros.

�  Se requiere con urgencia la formulación de políticas y planes
nacionales y regionales , como medio para incentivar el crecimiento
ordenado de los puertos, y por ende, las construcciones
denominadas Plataformas Logísticas.
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