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RESUMEN.

La necesidad social del desarrollo de la Rama Naval sobre sélidas bases cientifico —técnicas nos plantea a las
puertas del tercer milenio la contradiccién entre pequefas producciones flexibles y la calidad de los proyectos
que respondan a condiciones especificas de las zonas de navegacion, cualidades hidrodinamicas, sus lineas de
formas, eficiencia econdmica en la explotacién, materiales y tecnologias de construccion.

El objetivo de la ponencia es el dar una breve explicacion de nuestras ideas para la introduccion en nuestro
canal de pruebas de un generador de olas accionado hidraulicamente al cual se le iran introduciendo nuevas
variantes técnicas para lograr asi paulatinamente un andlisis experimental mas profundo de las cualidades
marineras de los modelos que se estudian en nuestro canal.

INTRODUCCION.

El 25 de noviembre de 1998 comenzd para nuestro pais una nueva etapa de desarrollo de la Rama Naval con la
realizacion del primer ensayo de un modelo a escala reducida en el Canal de Boyeros.

En aras de cubrir las investigaciones hidrodinamicas del comportamiento en el oleaje (elemento este que nos
ayudaria ha acercarnos a las exigencias del mercado con respecto a la competitividad de los procesos y
productos) se realiz6 un estudio del fondo de patentes de la Oficina Cubana de la Propiedad Industrial sobre
generadores de olas. Dicha blsqueda arrojo que en la actualidad existen pocos canales de pruebas en los
cuales el accionamiento del generador de olas emplea la energia hidraulica. De aqui surge nuestra idea de
adicionarle a nuestra modesta instalacion, por dimensiones un sencillo generador de olas.

DESCRIPCION.

Teniendo en cuenta algunas de las caracteristicas técnicas de las instalaciones hidraulicas como son:

- Transmisién de grandes fuerzas (pares de giro) a tamafio relativamente reducido;

- El funcionamiento bajo carga completa partiendo de la posicién de reposo;

- La variacién continua(mando y regulacion) de velocidad, par de giro o fuerza se puede realizar facilmente;

- Adecuadas para desarrollos de movimientos rapidos y también extremadamente lentos y controlables;

- Més la transformacién descentralizada de energia hidraulica; concebimos un generador de olas que ira
directamente montado sobre la carretilla de remolque.

El hacinamiento hidraulico de este generador de olas constara con una instalacion de bombeo de minimo

consumo de energia a una presion de trabajo de 120 bar, técnica proporcional para lograr asi el control de los

movimientos rapidos y lentos del servocilindro (anexo 2 y 3), con técnica de simple conmutacion para el

posicionamiento de la pala con lo que se cambia el frente de generacion el oleaje. Es decir no sélo al encuentro

de la embarcacién con la que se esta experimentando sino también por las bandas; ademas de cilindros para

variar el largo de la paleta generadora del cambio de altura de las olas. En el anexo 1 se muestra el esquema

de principio del accionamiento hidraulico.

Todo el proceso es controlado por un PLC del tipo compacto, el mismo controlaré todas las sefiales de las olas

que se estan generando y nos permitira una mayor flexibilidad para la aplicacion de las técnicas de

automatizacion.

En los anexos 2 y 3 podemos observar el actuador mas importante de nuestro sistema ya que es el que

garantiza la absorcion de las cargas transversales cuando la carretilla se desplaza con el modelo. EI mismo es

un servocilindro a camara hidrostatica, por su construccion él mismo consta de cuatro camaras repartidas en la

periferia del cojinete las cuales imprimen al vastago cuatro campos de presion centrandolo.

La presion de apoyo en el sector corresponde; sin la actuacion de fuerzas transversales al 50% de la presion de

servicio. Si sobre el vastago actla una fuerza transversal, aumenta la presion de apoyo en la camara opuesta, de

este modo el vastago se mantiene centrado.

Lo antes expuesto nos garantiza que independientemente de las velocidades de traslacion de la carretilla y las

cargas transversales que puedan surgir nuestro generador garantice las frecuencias de oscilacion necesarias

para asi lograr las diferentes longitudes de oleaje en dependencia de las magnitudes y paradmetros que se estén

estudiando.

Aqui también vemos los elementos componentes del bloque de mando del servocilindro.El bombeo del aceite de

trabajo se efectuara a través de una instalacion compacta de bombeo de 24v, la cual tiene integrada el tanque

de aceite, el filtro, el bloque de soporte de las véalvulas segun anexo 1. Esto nos garantiza aprovechar mejor el



espacio sobre la carretilla de remolque.

CONCLUSIONES.

El estudio de factibilidad demostré que al implementar este tipo de instalacion experimental, se lograra cubrir un
espectro de necesidades muy relacionadas con nuestras condiciones de navegacion.

Ademés de lo anterior, con la introduccién de la oleohidraulica o la técnica de los fluidos como también se
conoce obtenemos una instalacion flexible y que nos permite garantizar un nimero alto de combinaciones para
generar oleaje irregular, combinando olas con diferentes longitudes y altitudes solamente reprogramando el PLC.
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