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ABSTRACT

The reason of this paper is to show the features that affect the vessel
performance, also they must be considered within the service margins to determine the design point of
the propeller to avoid the overload of the main engine due to the increase of the resistance of the ship.
This increase is the result of the hull and propeller roughness that they get during their useful life.

INTRODUCCION

Uno de los factores responsables del
buen funcionamiento de un buque, es la correc-
ta seleccion del punto de operacion de la héli-
ce. Dependiendo del tipo de casco, zona de
operacién de la nave y procesos de manteni-
miento durante las carenas existe un solo pun-
to de operacion para que el propulsor de paso
fijo desarrolle su mejor performance durante su
servicio.

Errores durante la seleccién del correc-
to punto de operacién de la hélice, se visualiza
en una sobrecarga para la maquina principal
(diesel), bajo diferentes condiciones de opera-
cion.

Las consecuencias de esta sobrecar-
ga es traducida en excesivo desgaste para el
motor, asi como, altos costos de mantenimien-
to y pérdida de régimen de revoluciones que
ocasiona la pérdida de la velocidad de la nave.

Como conocemos, los efectos del ser-
vicio como el viento y las olas tienen un impacto
sobre el desempeno del bugue. El casco co-
mienza a adquirir rugosidad como resultado de
la corrosion, la pintura, las incrustaciones
marinas, etc. que se transforma en un incre-
mento de la resistencia al avance.

La hélice también adquiere rugosidad
por algunos efectos que se manifiesta en la dis-
minucion de su eficiencia. Todos esos factores,
asi como, otros que veremos durante el desa-
rrollo del presente trabajo, incrementan las car-
gas en las maquinas diesel de una planta de
propulsion de un buque.
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Con esta finalidad, usando las teorias
ya disponibles en las bibliografias, se presenta-
ran en el presente trabajo una serie de conside-
raciones relacionadas al casco, hélice y condi-
ciones ambientales que el arquitecto naval debe
tener en cuenta para estimar adecuadamente
sus margenes de servicio.

METODO "BSRA"

El método desarrollado por la British
Ship Research Association - BSRA, consiste en
la determinacion de la distancia vertical méaxima
observada entre la envuelta de picos y caidas de
un perfil de registros de rugosidad (mayor de 12
registros) cada 50 mm de longitud, medidas en
un gran numero de diferente puntos del casco
(>100). En cada punto, la media de las distan-
cias verticales maximas medidas es llamada
Amplitud Media Aparente MAA ( "Mean Apparent
Amplitude" ), como se observa en la figuran® 1.

Fig. 1.- Mediciones de Rugosidad
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RUGOSIDAD INICIAL DEL CASCO

Una estimacion del incremento de la
resistencia al avance del casco durante el servi-
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