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ABSTRACT

The purpose of the present work consists in an exposition of the planning
and engineering activities to be developed when a Fishing Vessel lengthening is needed to increase
its hold capacity and keep the original vessel’s operation costs.

Works start with the reception of the specific customer’s needs, where
the modemization and re powering projected for the vessel’s new characteristics are included.

Subsequently, the Shipyard’s Project Team studies de technical feasibility
to perform the customer’s requirements, considering skilled labor force resources, materials, services
and direct costs. Then, the respective commercial management evaluates and negotiates with the
customer the acceptance of the commercial offer for the works to be performed, time limits, and terms
of payment. Finally, the respective contract is written.

The Shipyard plans and prepares the requirements and information
needed to perform the lengthening, modernization and re-powering works.

Fishing Vessel arrival to the Shipyard, inspection and arrival tests of the
equipment that will take part during the works.

Reception of the spare parts and equipment, execution of the lengthening,
modernization and re-powering works programmed in charge of the different Shipyard’s workshops.

Harbor and at sea acceptance trials to each of the intervened systems.

INTRODUCCION original; pero su productividad aumenta hacién-
dolo mas competitivo.

El Mundo empresarial esta preocupado
de maximizar los recursos de su inversion; el Ademas representa una buena oportu-
sector Pesquero no esta ajeno a esta situacion. nidad para modernizar los barcos en términos

de equipamiento, sistemas de pesca, etc.

La tendencia actual en las naves
pesqueras es aumentar su tamano, en rela-
cién con afos anteriores, maximizando asi el
volumen de sus bodegas, en términos de cos-
to de operacion y eficiencia.

Por esta razén cada vez con mayor fre-
cuencia los Armadores Pesqueros estan desarro-
llando proyectos de alargamiento de sus naves.

En el caso del Astillero de ASMAR
en Talcahuano, Chile, se han ejecutado 28 alar-
gamientos, de los cuales 26 corresponden a
la Industria Pesquera Chilena y 2 alargamien-
tos para Empresas Internacionales.

Si se considera el alto costo que
involucra la reposicién de un barco de este
tipo por otro de mayor capacidad, aparece
como una buena alternativa la opcién de alar-

gar la nave original, para aumentar de esta Desde el punto de vista técnico el alar-

forma su capacidad de bodega, en vez de gamiento debe ser cuidadosamente estudiado
construir uno nuevo, atendiendo que en un para evitar que se vea afectado por alteracio-
barco alargado los costos de operacion se nes en los parametros que definen la estabili-
mantienen similares a los niveles de la nave dad, maniobrabilidad y velocidad del barco.
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tabilidad, y para determinar cuanto es posible
alargar se debe analizar acuciosamente esta
condicién, simulando distintas situaciones con
la asistencia de computador.

Una vez definido los metros que se alar-
gara el barco, se debe estudiar la zona donde es
mas conveniente efectuar el corte, privilegiando
cortar en los sectores paralelos del casco, ya que
hacen mas facil el montaje del nuevo blogue y per-
mite mantener la linea hidrodindmica del barco.

Una vez definido lo anterior, se determi-
na el nuevo arreglo general, distribucién de bode-
gas y reubicacion de los equipos de pesca.

En esia etapa normalmente se incor-
poran modernizaciones y repotenciamiento de
equipos, para adecuarlos a las nuevas caracte-
risticas de barco.

A continuacién se desarrolla la “Inge-
nieria de Detalles” necesaria para efectuar el alar-

barco por ser mas liviano. Para este efecto se
instalan en paralelo a la linea de picaderos
centrales, dos lineas de picaderos laterales en
la zona de proa, donde se instalan “imadas” y
“anguilas” necesarias para producir el desli-
zamiento. Se conoce por “imada” la pista de
deslizamiento cubierta con una placa de tefion
engrasada que permite disminuir el roce de la
“anguila”, que permanece solidaria al casco de
la seccién a mover.

La entrada a dique es en condicion
normal y con apuntalamiento lateral, teniendo
presente que la zona a desplazar durante la
separacion de las partes de la nave debera que-
dar apoyada sobre camas de arena en el
picadero central, esto con el fin de liberar la quilla
en el momento de ser transferida la seccién a
desplazar al sistema de traslacion, para mover
dicha seccidn a la ubicacién requerida, para asi
lograr insertar el nuevo bloque de alargamiento.
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