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I. INTRODUCCION

El area del Caribe conforma una re-
gion con, si bien un extenso mar, esta rodea-
do de mas de una veintena de paises, la ma-
yoria de los cuales tienen como una via de
comunicacion el propio mar, en unos casos por
tratase de islas y en otros por carecer de ade-
cuadas vias de comunicacion terrestre con sus
vecinos fronterizos o por lo montafioso de esas
vias que hacen costoso el transporte terres-
tre, que en la mayorfa de los paises del area
centroamericana y del norte de América del
Sur resulta ser automotor, pues el ferrocarril
tiene muy poco desarrollo en general.

Casi todo el mercado en regiones de
mares peguenos esta caracterizado por com-
petencias intensas y constantes cambios. El
tamano de los buques portacontenedores se
ha triplicado en las ultimas dos décadas y la
corriente de las fusiones ha resultado en el
surgimiento de enormes operadores de bu-
ques, por lo que las 20 mayores compahias
controlan mas de la mitad de la capacidad en
contenedores de la flota mundial.

Ante estas realidades, en los Ultimos
afios se han desarrollado en la regidn del Ca-
ribe terminales especializadas para el trans-

TABLA No. 1
MOVIMIENTO DE CONTENEDORES QUE CRUZAN POR EL CARIBE

Direccién

Desde la costa del Pacifico de América del Sur hacia los EUA y Canada

Desde la costa del Pacifico de América del Sur hacia Europa

Desde la costa del Atldntico de América del Sur hacia los EUA y Canadd

Desde la costa del Atldntico de América del Sur hacia Europa

Desde la costa del Atlintico de América del Sur hacia la cuenca del Asia

Pacifico

Desde la costa del Atlintico de los EUA y Canada hacia la cuenca del Asia

Pacifico

bordo de contenedores en los puertos de
Kingston, Freeport, Manzanillo, Coco Solo y
Cristébal. También otras instalaciones tradicio-
nalmente dedicadas a la manipulacién de car-
gas domesticas se han convertido o ampliado
para asimilar el transbordo de contenedores
para la region o incluso para puertos
extraregionales, tal es el caso de Miami y
Jacksonville en los Estados Unidos y de Rio
Haina, Oranjestad, Willemstad y Fort de
France en las Antillas Menores.

El comercio NORTE — SUR que se
realiza en América del Norte esta grandemen-
te influenciado por el comercio de
Centroamérica y el Caribe, el cual significa un
40% de la actividad de esa regiéon. La zona
sur gue produce mayor volumen de trafico de
contenedores NORTE - SUR es
Centroamérica y el Caribe, debido a su cerca-
nia con los E.U.A..

En la actualidad cruzan por la re-
gién del Caribe gran numero de lineas de
contenedores, la mayoria de las mas impor-
tantes del mundo cuyo volumen anual de
contenedores y el crecimiento medio anual
de los mismos es el que se muestra en la
tabla No. 1

TEUs Movidos Crecimiento

anual

824 000 TEUs 5.1%
283 000 TEUs 4.3 %
982 000 TEUs 5.3 %
619 000 TEUs 33%
663 000 TEUs 6,7 %
5115000 TEUs 4.6%
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Hutcilison Cristébal 500000 TE{Js /aﬁo
Hutchison Balboa 1,500,000 TEUs /aiio
Total 3,800,000 TEUs /ano

Con el prondstico de los volimenes de contenedores que casi se doblard en el 2000, hay mucho optimismo
para el futuro a pesar de la rdpida multiplicacién de las terminales.
TABLA No.3
Estimacién del movimiento de contenedores en América Central y el Caribe
(millones de TEUs)

2005 2010
Cantidad Crecimiento Cantidad Crecimiento
Caribe 7.00 8.3% 10.09 8.1%
Atlantico Centro América 4.49 8.3% 6.41 8.0%
Pacifico Centro América 0.83 13.2% 1.36 12.3%

En lo que concierne al mercado de ciones climaticas y de las variaciones de los
contenedores en las zonas del Caribe y Amé- mercados en el mundo, partiendo de gue su
rica Central, la economia dominante de los fuente de ingreso principal para la exportacidn
E.U.A. es fundamental para determinar el pa- es la agricultura primaria.
trén de comercio, con cargas gue incluso no
estén relacionadas con los E.U.A., aungue hay Fuerte aliado con el mercado de Amé-
gue sefialar gue la mayoria de esos paises son rica Ceniral por razones geograficas, el comer-
cautivos de la economia de los E.U.A., estan- cio en los tréficos del Caribe se sclapa en par-
do los mismos también a merced de las condi- te con el de todos sus vecinos en muchos
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