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ABSTRACT

The objetive of this paper is to show the importance of the “Tieié-Parana
Inland Waterway” in South America, approaching the characteristics of ways, barges, convoys and
charges. In terms of inland waterways integration possible links with others waterways will be showed,
emphasizing the importance of these integrations for South America economy.

RESUMO

O objetivo deste trabalho & mostrar a
importancia da Hidrovia Tieté-Parana no cenario
Sul-americano, abordando as caracteristicas da
via, embarcacdes e as cargas. Ja num contexto
de integragao de bacias hidrograficas serao mos-
tradas as possiveis ligacdes com outras bacias,
salientando a importancia disto para a economia
dos paises sul-americanos.

INTRODUCAQ

O projeto da Hidrovia Tieté-Parana foi
idealizado ha 50 anos dentro do Programa Ener-
gético Brasileiro, onde se previa a canalizagéo
dos rios Tieté e Parand através de uma sucessao
de reservatérios em cascata, concebidos sob a
dtica de aproveitamento multiplo das dguas. As
eclusas, obras de transposicdo de desnivel,
foram paulatinamente sendo construidas,
embora, a época, carentes de um planejamento
global e sistémico que visualizasse a futura
integracdo da hidrovia com os outros meios de
transporte [01].

Hoje a hidrovia Tieté-Parana estd
tecnicamente pronta, porém em fase de
operacionalizacdo, com varios programas em

(1) Mestrando em Engenharia Naval — Area de Transporte
Fluvial da Escola Politécnica da Universidade de Sao
Paulo - USP, Engenheiro Civil pela Universidade Estadual
Paulista — UNESP (1996)

(2)Professor Titular pelo Departamento de Engenharia
Naval e Oceénica da Escola Politécnica da Universidade
de Sao Paulo, Doutor em Engenharia Naval USP (1977)

andamento como a radiocomunicacao,
normalizagdo de trafego, normalizacdo das
embarcacdes, impresséo das cartas nauticas,
melhoria do balizamento existente e
complementacdo de obras auxiliares a
navegagao, como canais, muros guias, etc[02].

Numa visdo sistémica, que integre a
hidrovia com outros modais de transporte, muito
ainda deve ser feito tanto na area organizacional
quanto na técnico-operacional. E preciso uma
politica definida para que o setor se desenvolva
e possa catalisar 0s recursos necessarios ao
desenvolvimento regional.

No plano internacional, a navegacgao
interior, que compreende a navegacéo fluvial e
lacustre se desenvolve obedecendo basicamente
a duas linhas mestras [03]:
- Atendimento a uma necessidade
especifica de transporte
- Integragdo a um sistema maior de
planejamento

O primeiro caso é verificado em gran-
de parte da rede navegavel européia, principal-
mente nos paises com acesso ao mar do Nor-
te, Holanda, Alemanha, Franca e Bélgica.
Aproveitando o terreno plano e a elevada
densidade demografica, naturalmente surgiram
as hidrovias e as ligacdes de bacias por meio
de canais artificiais, constituindo a navegacao,
nos anos mais recentes, a maneira mais segu-
ra e barata de intercdmbio das mercadorias de
grande peso especifico e volumes elevados.

O segundo caso pode ser
exemplificado pelo vale do Tennessee, nos Es-
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desenvolvidas do pals, depende dessas mesmas
premissas [03].

O Brasil € um pais privilegiado em ter-
mos de recursos para a navegacao interior e
nao utiliza o seu potencial, cerca de trés quartos
do seu territorio estad situado em area de
influéncia direta do sistema hidroviario. Possui
cerca de 40.000 km de hidrovias fisicamente
aproveitaveis para a navegacao, potencial equi-
valente ao norte-americano, também com 40.000
km navegaveis e bastante superior ao europeu
com 26.500 km [03]. Apesar das dimensdes
continentais e de sua significativa hidrografia, o
Brasil ndo tem desenvolvido sua navegagao in-
terior como seria desejavel, privilegiando o trans-
porte interno sobre rodas [04]. 70 % das cargas
séo transportadas por rodovias, 28% por ferrovias
e, apenas 2% por hidrovias [05]. Um dos fatores
gue contribui para o n&o aproveitamento dos re-
cursos hidrovidrios é que, em alguns casos, onde

2 AMBIENTE GEOGRAFICO

Figura 1 — Espaco Geografico da Hidrovia
Tieté-Parana

A hidrovia Tieté-Parana esta inserida
numa area de 76 milhdes de hectares, represen-
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