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VALORACION DE LOS LIMITES OPERACIONALES DE PEQUENOS PESQUERQOS

Por el Perfecto Principal
Carlos A. Spadavecchia
Argentina

RESUMEN

El objetivo global del presente trabajo es desarrollar pautas de condi-
ciones limites de olas y vientos compatibles con la operacion de los pesqueros categorizados como
mariftimos costeros. La idea es llegar a una posible correlacion entre loas condiciones ambientales y

las caracteristicas principales del buque.

El presente estudio permitird una mejor evalucion de las

categorizaciones de la Ordenanza No. 2/81.

Para el estudio se partio de una muestra de pesqueros naufragados

durante la década 1987/97.

1. NAUFRAGIOS PESQUEROS

Cada ano se registran nuevos
acaecimientos que involucran a buques
pesqueros, los que pasan a engrosar las esta-
disticas de accidentes y victimas, tornando a la
pesca como una de las actividades mas
riesgosas.

Nuestro pais no es la excepcioén y,
tanto es asi, que durante la década 1987/97 se
registré un cumulo de 72 naufragios con un sal-
do de 43 victimas fatales. Como anexo 1 se
agrega un listado de los naufragios menciona-
dos [1].

1.1. Datos Estadisticos

MARITIMA COSTERA
ALTURA
RADA o RIA

30,30%
21,20%
48.50%

CIMARITIMA COSTERA
EALTURA
B RADA o RIA

Figura 1

De los 72 buques, 39 naufragaron
en puerto revistando como inactivos, por lo que
no se registraron victimas; corresponde, por lo
tanto, excluirlos del andlisis estadistico.

Las 43 victimas registradas corres-
ponden a los 33 naufragios restantes.

De un primer andlisis de los naufra-
gios, 16 corresponden a pesqueros de rada o ria,
10 de maritimos costeros y los 7 restantes a altura.

Del diagrama de “torta” de la figura 1 sur-
ge que alrededor del 80% de los naufragios co-
rresponden a pesqueros con limites
operacionales [2], a saber:

-hasta 180 millas nadticas de alejamien-
to para los costeros lejanos;

-hasta 40 millas nadtica para los costeros
cercanos; y

-hasta 15 millas nadticas para los de rada
o ria.

Salvo en el caso del pesquero “Don
Tomas Roldan” (3838) [3] — el cual naufragé na-
vegando con mar de popa/aleta de fuerzas 4 —
en los restantes casos no pudo llegar a estable-
cerse la causal del naufragio.

En el caso del naufragio de em-
barcaciones, la verificacion del desemperio debe
depender de las investigaciones de los acciden-
tes y ensayos de modelos, los cuales, si bien
son mas controlables — y ademas pueden ser
repetidos para establecer el grado de exactitud
- requieren para su realizacion de instalaciones
satisfactorias y ademas son onerosos.
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