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ABSTRACT

On an initiative started by HSVA' , CF and SMHF an inferdisciplinary project
sponsored by the EU* was conducted to design a vehicle towed by ships of opportunity. The vehicle is
used for oceanographic, biological, meteorological and hydrological purposes. HSVA developed the
hydrodynamic design and the stability study, using methods based on a hybrid technique combining
experiments with numerical calculations. Four different non-linear numerical models were developed to
simulate the coupled ship-cable-body system. Each of these models targeted specific partial objec-
tives. The completed design is expected to fulfill a set of requirements related o its weight, steering and
operational capabilities. The experience gained opens a wide spectrum of applications in this increasing
market of towed and autonomous submerged vehicles, covering areas such as minesweeping, offshore
technology and meteorology. Various companies have shown interest in developing similar joint projects
together with HSVA. The accumulated knowledge can be transferred to Latin America as a basis for
cooperative profects to assist the focal civil and military industry.

1 INTRODUCCION plir con condiciones marco sumamente exigen-

tes, impuestas en parte por SMH! su mayor

En un proyecto conjunto e potencial usuario. Para cumplir con dichos ob-

interdisciplinario financiado por la Unién Euro- jetivos se encargo el disefio hidrodinamico y el
pea y llevado adelante por las compahias Cl, estudio de estabilidad a HSVA.

SMHI y HSVA se desarrolld el disefio de un ve-
hiculo sumergido con fines oceanograficos, bio-

l6gicos, hidrologicos y meteorolégicos. Este 2_ CONDICIONES DE SERVICIO
proyecto es simplemente una senal en un mer-
cado emergente. El uso de vehiculos sumergi- El vehiculo a disefnar es remolcado por
dos, ya sean autdénomos o remolcados, crece bugues de oportunidad (también denominados
cada afo. Las areas de aplicacién abarcan tan- SOOP, Ships of Opportunity). Debe ser lo sufi-
to la meteorologia y la tecnologia offshore como cientemente liviano y pequefio como para ser
la deteccion de minas. Como respuesta a esta operado a bordo por personal no especializado
tendencia del mercado, varias empresas a nivel {dos operarios). Debe ser lo suficientemente
mundial han abordado esta area. Sin embargo, robusto como para que al ser lanzado desde la
el comportamiento de un cuerpo sumergido es popa del bugue en marcha o al ser operado a
complejo e implica la aplicacién de un know- bordo no sufra deterioros que restrinjan sus fun-
how especializado. Cl se dispone a lanzar al ciones. Debe tener el volumen suficiente como
mercado un nuevo modelo, el HYTOV para albergar el instrumental necesario para me-
{Hydrographic Towed Vehicle), que debe cum- dir conductividad, temperatura, profundidad y
fluorimetria. Debe poder albergar ademas un
(1) Hamburgische Schiffbau- Versuchsanstalt GmbH, registrador continuo de plancton (CPR,
Hamburg Ship Model Basin Continuous Plancton Recorder) y un sensor de
(2) Chelsea Instruments Ltd. - fosfato y nitrato. Esto implica un doble desafio

(3) Swedish Meteorological and Hydrological Instituie

4y Eurpea Uilan en el disefio porque requiere la minimizacion
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