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ESTUDIO PARA LA IMPLEMENTACION DE UN PUERTO
PESQUERO EN LA ENSENADA DE ANCONCITO

RESUMEN

El objetivo principal del estudio realizado fue determinar el tamafio y
capacidad de la flota pesquera que tiene como base la poblacion de Anconcito, con
estainformacion se dimensiond las instalaciones requeridas para el puerto pesguero.

Mediante tres encuestas se logro determinar: la cantidad de embarcaciones
gue llegan o fondean en Anconcito, €l tipo de pesca que se desarrollaen e sector y
datos de la capacidad de captura de | os diferentes tipos de embarcaciones que operan
en lazona

El andlisis de la batimetria de la ensenada sirvio para definir donde se podria
congtruir los muelles y otras facilidades para la prestacion de servicios a la
comunidad que se dedica a la pesca. Se determinaron tres posibles aternativas de
ubicacion:

La primera, en la Punta Ancdn, es la que ha tenido mayor aceptacion de los
pescadores, su costo referencial esta entrelos 9y 10 millones de ddlares.

La segunda, atrés de los acantilados, su costo de construccion es
aproximadamente el 60% de la primera opcion.

La tercera, a costado este de la poblacién, su mayor ventgja es su bao
costo, estimado en un millon doscientos mil dolares.

En base a un andlisis de las condiciones imperantes en el sector como:
vientos, olas, accesos por mar y tierra, profundidad requerida, costos de construccion
de la instalacion y € criterio de los pescadores, se selecciono la alternativa mas
conveniente alos intereses de la comunidad.



INTRODUCCION

Anconcito es una parroquia del Canton Salinas, Provincia del Guayas,
Republica del Ecuador. La actividad prevaleciente de la cual vive la mayor parte de
la poblacion es la pesca. El crecimiento de la actividad pesquera, en las Ultimas tres
décadas, es de tal magnitud que el nimero de habitantes de toda la poblacién se ha
duplicado. El nimero de embarcaciones ha crecido tanto que, €l espacio de la playa
donde se acomodan las embarcaciones, cuando no estan en faenas de pesca, esta
completamente saturado y ya no hay més espacio para quienes desean varar sus
embarcaciones. Esto esta llevando a que se produzcan conflictos crecientes entre
pescadores.

Los barcos pesqueros que, por su tamafio, no pueden acercarse a la playa,
fondean a gran distancia de esta, desde donde tienen que abastecerse de combustible,
agua hielo, viveres y otros insumos, utilizando botes. La descarga de la pesca
también se hace mediante trasbordo. Esta situacion acarrea muchos problemas como
encarecimiento del proceso, pérdida de tiempo de las embarcaciones, estropeo del
producto, contaminacion ambiental por derrames de combustible, etc. Laineficiencia
en €l proceso conduce a una baja productividad de la actividad pesquera en general.

Los controles de calidad en e mismo sitio de produccion, exigidos por los
paises que importan productos alimenticios, afectaran la comercializacion de la pesca
de exportacion desde lugares como Anconcito en €l corto plazo.

En todos los estudios que se han hecho sobre la pesca en la Peninsula de
Santa Elena, por parte de organismos como € Instituto Nacional de Pesca,
Subsecretaria de Recursos pesqueros, ESPOL, y otros, la conclusion es la misma:
ineficienciadel proceso, insalubridad, baja productividad, entre otros.

La forma mas viable de resolver gran parte de los problemas relacionados
con la actividad pesguera de Anconcito es la construccion de un muelle y la
adecuacion de espacios, desde donde se pueda abastecer |0s servicios que requiere un
puerto pesquero como: bodegas refrigeradas para el amacenamiento de la pesca,
fébricas de hielo, surtidores de combustible, talleres de reparacion de motores,
ferreterias, restaurantes, etc.

Se platearon tres alternativas para la ubicacion del muelle, cuyo detalle se
puede ver en las figuraNo. 3.

INFORMACION GENERAL SOBRE LAS PESQUERIAS DE ANCONCITO

Con € proposito de determinar las condiciones y caracteristicas en las que se
desenvuelven las pesquerias en Anconcito se llevaron a cabo tres encuestas. la
primera, para cuantificar e numero de embarcaciones que operan en €l lugar; la
segunda, para determinar la situacion y caracteristicas generales de esta actividad; vy,
la tercera, para cuantificar las capturas de cada segmento y tipo de pesca y
compararlo con las encuestas del INP reaizadas en 1995y 1997.

En la primera encuesta que se llev6 a cabo entre el 12 y 16 de Enero del 2004
se hizo un censo de las embarcaciones que se encontraban operando en Anconcito a
esa fecha, no se tomaron en consideracion a las balandras y canoas por ser
embarcaciones que por su naturalezay tamafio no usaran €l muelle. Los resultados de
lasegunday tercera encuesta se los da a continuacion:

- De las personas gque se dedican ala pesca en Anconcito el 100% es del género
masculino y su edad promedio es de 38 afios. Aproximadamente el 97% de ellos
son pescadores artesanales. El 72% trabaja en embarcaciones que no son de su



propiedad.

- Sesentay tres de cada cien pescadores trabaja en botes de fibra de vidrio de 7,5
m de eslora, con motores fuera de borda de 75hp accionados a base de gasolina
comercial con subvencion artesanal.

-El 68 por ciento de los pescadores salen diariamente a readizar las faenas de
pesca (gréfico 2); el 46,2% utiliza el trasmallo como arte de pescay € 16, 9% usa
palangre (gréfico 1)

- El 91,6% indicd que existe congestionamiento de transporte en la playa;
84,1% indicé que no hay lugar donde se pueda almacenar la pesca; vy, € 74,8%
opinG que no existe suficiente espacio en la playa para varar las embarcaciones.

- El 94% piensa que es necesario que se construya un muelle para embarcaciones
pequeiias, el 90% cree que es necesario un muelle también para embarcaciones
grandes

- El 56% de pescadores considera que hay mucha contaminacion en el puerto

- El 76% de pescadores opina que no hay suficientes lugares donde se pueda
adquirir insumos paralapescani talleres de reparacion mecanicosy eléctricos.
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CARACTERISTICASDE LA FLOTA PESQUERA DE ANCONCITO.
Las pesquerias que se desarrollan en Anconcito estdn compuestas por |os
siguientes grupos.

1.- Buques nodriza. Cada uno de los cual es opera acompafiado de un grupo de
botes, y se dedican a la pesca de dorado, albacora, bonito barrilete,
picudosy tiburones

2.- Botesde fibradevidrio ( PRFV ). Se dedican alapescadedorado y
también de peces demersales como congrio, perela, cabezudo, pargo,
cherna, robalo, corvinade roca, corvina plateada.

3.- Buques chinchorreros o sardineros. S e dedican ala pesca blanca.

4.- Botes ( pangas ) que se dedican principamente a la pesca de camaron,

langostino, robaoy corvina

L os buques nodriza son embarcaciones que tienen una eslora promedio de 20 my
un calado que varia entre 1,50 y 2,00 m. En el periodo que se desarroll6 la
encuesta, (6 de Enero a 18 de Febrero del 2004), se dedicaron a esta actividad 23
embarcaciones que produjeron una captura de 647.970,0 libras (294.532 kg ) de
dorado. Segun version de los pescadores, la captura fue menos que en afios
anteriores.

Segun informacion del Instituto Nacional de Pesca, |a pesca de dorado se lleva a
cabo entre Diciembre y Abril. Entre Mayo y Diciembre se pesca abacoray entre
Mayo y Julio se pesca bonito barrilete (2)

Los botes de fibra de vidrio (PRFV), cuyo tamafio promedio es de 7,5 m., son
propulsados con motores fuera de borda de 75 hp. Durante e periodo de la
encuesta laboraron 39 embarcaciones que produjeron 29.026 libras (13.193 kg )
dedoradoy 4.771 libras (2.168 kg ) de corvina.

La captura de los peces demersales se lleva a cabo luego de la pesca del dorado,
entrejunio y diciembre

La flota sardinera o chinchorrera estd compuesta por barquitos de madera cuya
eslora esta entre los 10,1 y 21,52 m , propulsados con motores estacionarios
dentro de borda de 120 a 180 hp. Se dedican en general ala pesca blanca.

Del 12 de Enero a 18 de Febrero que se llevo a cabo la encuesta, este grupo de la
flota, pesco un total de 25.494 gavetas de pesca blanca, (la gaveta es una unidad
de medida de volumen de aproximadamente 0.1 ms), 5038 gavetas para harina de
pescado, 692 Ibs de corvinag, 913 Ibs derobalo, 256 Ibs de pargo, 44 Ibs de sierra
y 1357 Ibs de guayaipe.

En la encuesta se registraron 55 botes que se dedicaron a la pesca de langostino,
robalo y corvina. Estas embarcaciones en su mayor parte son pangas de madera
de menor tamaiio y capacidad que los botes de fibra de vidrio. Durante el periodo
del 19 de Enero a 18 de Febrero del 2004, este grupo de embarcaciones produjo:
1.835 Ibs de camardn, 5.046 Ibs de robalo y 3.257 Ibs de corvina.

Segun el Segundo Censo Pesguero Nacional efectuado en 1971 en Anconcito
habia 32 canoas, 5 botes de maderay 2 balandras.

Segun las estadisticas de la Divisién de Biologia y Evaluacion de Recursos
Pesgueros del INP, en 1997 existian en Anconcito: 50 canoas, 600 botes de fibra
de vidrio, 100 botes de madera, 4 balandras y 8 barcos de madera, con un total de



762 embarcaciones. En Enero del 2004 nosotros contabilizamos que en operacion
habian: 238 botes de fibra de vidrio, 58 botes de madera 'y 40 barcos pesqueros,
dandonos un total de 336 embarcaciones. No se contabilizaron canoas ni
balandras.

En la encuesta no se ha considerado los buques gque pertenecen a la empresa
privada, por cuanto ellos tienen sus propias instalaciones de servicio. Cabe
destacar, sin embargo, que a Anconcito Ilegan con aguna frecuencia
embarcaciones de sitios aedafios como Chanduy, Santa Rosa, Engabao y El
Real, los cuales pueden contarse como potenciales clientes del puerto pesguero
de Anconcito.

ESPACIOS REQUERIDOS PARA LASINSTALACIONES.

De acuerdo a las estadisticas del INP (2) desde € afio 1971 se produjo un
crecimiento muy grande de la flota establecida en Anconcito, llegando en 1997 a
762 embarcaciones. Esto provocd una elevada concentracion de embarcaciones
en la playa y en e fondeadero. En las temporadas atas de pesca el
congestionamiento de embarcaciones, vehiculos, comerciantes y en general de
personas involucradas en la actividad pesquera es de tal magnitud que se
producen conflictos a igual que ocurre cuando, durante los aguajes, los duefios
de los botes pesqueros quien varar en la playa sus embarcaciones 'y no encuentran
espacio disponible (3)
L os espacios requeridos para un adecuado funcionamiento del puerto son:
- Un muelle de unos 180 m de largo para dar cabida a unos5 o 6 barcos.
- Un espacio de unos 50 a 60 m de largo para acomodar a las
embarcaciones que llegan atomar combustible.
- Unaplataforma de servicio paralos botes pesgueros de 500 a 600 mz de
superficie por unos 100 m de frentey 1,2 m de profundidad.
- Un atracadero, tipo marina, para botesy barcos pequefios de unos 120 m
de frente por unos 2 m de profundidad.
- Espacios para &rea administrativa

Conrelacion alos servicios que se brindaréan a pie del muelle hemos considerado
contar con lo siguiente:
- Despacho de combustibles: diesel y gasolina comercial
- Entrega de agua potable y hielo
- Facilidades parala cargay descarga de la pescay otros insumos.
- Provision de energia eléctrica para los trabajos de reparacion de los
buques

En un espacio proximo a muelle se ofrecera los siguientes servicios:
- Talleres parareparacionesy mantenimiento: mecanico, eléctrico,
electronico y de refrigeracion
- Bodegas para carga secay refrigerada.
-  Ferreterias
- Restaurantes
- Parqueaderos



En un espacio adecuado se instalard un varadero que ofrecerda los servicios de
carenamiento a los buques pesquerosy de otraindole.

CRITERIOS PARA LA UBICACION DE LASINSTALACIONES.

Tomando en consideracion los factores de mayor importancia con respecto a la
operatividad de un puerto, se seleccionaron tres sitios donde se podria ubicar los
muelles de servicio paralaflota pesguera de Anconcito.

En lafiguraNo. 3 seindican los sitios mas adecuados donde se podrian construir
los muelles.

La primera y segunda alternativas son similares con respecto a la capacidad de
servicios que podria brindar € puerto pesquero, en tanto que la tercera
aternativa es algo més limitada en cuanto al tamafio de embarcaciones que lo
podrian utilizar y los servicios de proteccion que, como marina, estan en
capacidad de ofrecer las dos opciones primeras.

Los accesos por mar y tierra, la profundidad disponible para las embarcaciones, a
determinada distancia desde tierra, la proteccion de los vientos y de las olas, €
tipo de fondo marino, entre otros factores, fueron considerados en € andlisis para
laubicacion de estostres sitios.

De las tres dternativas planteadas, la primera es la que mayores ventgjas ofrece
en cuanto a proteccién del olegje y de los vientos. La direccion prevaleciente de
las olas y de los vientos, durante la mayor parte del afio, esta en el segmento
conformado por |as direcciones suroestey oeste. (1)

Laalternativa 1 tiene una adecuada proteccion de los oleajes que provienen de las
direcciones antes anotadas y en forma parcial de los vientos que llegan a sitio
aproximadamente con la misma orientacion, figura 3

En la alternativa 2 la mayor ventaja es el acceso por tierra; el sitio esta despejado
y, acorta distancia, desde la linea de costa se llega a los 10,0 m de profundidad.
Otra ventgja es que a este muelle podrian Ilegar no solamente barcos pesqueros
sino buques de cualquier tipo y de hasta 10 m de calado, figura 3.

La mayor desventgja en este sector es el olegje; s bien, mediante un rompeolas
se puede tener un muelle convenientemente protegido de las olas, sin embargo, €l
acceso por mar ad muelle puede resultar un tanto incomodo para las
embarcaciones que entran y salen de lainstalacion, figura 3
La tercera alternativa es un muelle parcialmente protegido del olegje, construido
sobre pilotes, que termina en dos escalinatas — plataforma que servirian para €l
embarque y desembarque de carga. En esta opcién la profundidad se restringe
para la recepcion solamente de botes y barquitos pequefios de poco calado. Esta
opcion se planted mas que nada por su bajo costo, pero tuvo poca aceptacion por
parte de los pescadores.
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SELECCION DE LA ALTERNATIVA MAS ADECUADA

Esta es una fase preliminar para determinar los posibles sitios a donde se puede
instalar los muelles y otras facilidades que requiere un puerto pesquero. Se
entiende que serd necesario hacer estudios de ingenieria, econdémicos y de
impacto ambiental y socia mas profundos, que conduzcan a una ubicacion
adecuada de lainstalacion requerida (3)

En e cuadro 1 que se muestra a continuacion se presenta un resumen de las
ventgjas y desventgjas que han sido considerados para la seleccion del sitio mas
adecuado de |as facilidades portuarias aimplementarse.

Desde €l punto de vista técnico, operativo y de aceptacion ciudadana, la primera
aternativa eslamas viable; pero, desde el punto de vista econdmico, no (3 )

La segunda alternativa no puede ser completamente desechada, pues, es necesario
hacer un andlisis mas afondo de la proyeccién a futuro del puerto y su incidencia
en e nivel regional.

Laterceraalternativa no despertd mayor interés de la comunidad.

CUADRONo. 1

VENTAJASY DESVENTAJASDE LASTRESALTERNATIVAS

Rubros analizado

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Fondo marino

Rocoso, no apto
para muelle sobre

Rocoso no apto
para muelle sobre

Superficiamente
arenoso.

pilotes. En su pilotes. En su
construccion debe | construccién debe
usarse enrocados o | usarse enrocados o
cajonetas de cajonetas de
hormigdn, caissons | hormigén, caissons

Olas Parcialmente Notieneninguna | Parcialmente
protegido de las proteccion delas protegido, pero
olasquellegandel | olas menos que enlal?
oestey sur oeste. alternativa

Mareas Amplitud de Amplitud de Amplitud de
mareas 2,5 m mareas 2,5 m mareas 2,5 m

Corrientes Las corrientes se Las corrientesen En este sector las
deben arefraccion | estesitiosonmés | corrientes se deben
y difraccién delas | intensasqueenel | principamenteala
olasy al flujoy caso anterior, agui | accion de las
refluyjode mareas | influyetambiénel | mareasy delos

olegey €l viento | vientos
Batimetria Fondo irregular Fondo rocoso Fondo plano de

con una plataforma
rocosa extensa que
se prologa hacia el
mar, a poca
distanciadetierra
se obtiene una
buena profundidad

irregular que
favorece el
enrocado de acceso
a muelle

poca pendiente,
una adecuada
profundidad se
encuentraa
considerable
distancia desde
tierra




Vientos Parcialmente Desprotegido Desprotegido
protegido

Visibilidad Buena Buena Buena

Acceso por tierra | Extenso y dificil Esmenos extenso | Es el menos
requiere 1 km de y complicado que | extensoy
enrocado a piedel | € anterior complicado que los

acantilado

otros dos

Acceso por mar

Sin restricciones

Sin restricciones,
algo incomodo por
el olegje

Sin restricciones

Criteriodelas Piensan que Golpea mucho el Restringido
tripulaciones de operativamentees | viento. solamente a
barcos lamejor opcion. El mar es muy embarcaciones
Esta alegjado del agitado. pequefias.
pueblo. Lasmaniobrasde | No brindatodos
acceso a muelle los servicios
pueden tonarse requeridos por la
dificiles durante flota pesquera.
los aguajes
Costo Referencial Aproximadamente | Aproximadamente
aproximado, entre | un 60% de la un millén
9y 10 millonesde | dternatival doscientos mil
dolares dolares
Financiamiento Dificil de Esasequible Mas facil
conseguir
Impacto Ambiental | Considerable Considerable Menor impacto
Impacto Socia Mayor beneficio Aceptable Algun beneficio
Proyeccion a Gran posibilidad Buenaposibilidad | Pocaposibilidad
futuro
Aceptacion Buena aceptacion | Poca aceptacion Poca aceptacion
ciudadana
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