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RESUMEN

En los afios 60, tras la Il Guerra Mundial, empieza a aumentar la demanda de productos
para disfrutar y ocupar €l tiempo libre y de ocio como consecuencia, por un lado, del
mayor tiempo disponible por la reduccién de la jornada laboral en los paises

industrializados y por otro, por e incremento del poder adquisitivo de los ciudadanos.

Parte de esta demanda, se orientd hacia las actividades de la Nautica, ya fuese de tipo

turistico, bien de recreo o por otra parte de competicion.

- La Nautica turistica requeria capacidad de manejar cada vez colectivos méas
numerosos. Aparecieron los buques crucero de gran capacidad en un segmento y
paralelamente embarcaciones turisticas de mucho menor porte y estaciones de
actividades nauticas para recorridos cortos por litorales, riberas, pequefios
desplazamientos entre islas, etc. Conforman en su conjunto, € turismo nautico,
gestionado generalmente por personas juridicas.

- La Nautica de recreo surge como consecuencia de la aspiracion de los individuos a
disfrute particular del entorno marino, en todas sus formas. Surge una importante
flota de embarcaciones menores (<10 m), yates (entre 15y 30 m) y megayates (>
30 m.), cuyos propietarios son mayoritariamente personas fisicas.

- Por ultimo, nos encontramos con la Nautica de competicion, fundamentalmente de

embarcaciones de vela, de multiplestipos. Es €l deporte nautico.



El presente trabajo se refiere a las embarcaciones turisticas de pequefio porte, es decir, con

esoraigua o menor de 40 m.

Tras seleccionar las caracteristicas més relevantes de este tipo de embarcaciones se entra a

explicar detalladamente dos casos relevantes, en los que € autor ha intervenido como

investigador principal y catedrético de la Universidad de A Corufia, situada en Galiciay

gue cuenta con una Escuela Superior de Ingenieria Naval y Oceanica.

El primero, cuyo proyecto se denomin6 CASUM, catamaranes sumergibles, se
deriva de un proyecto de investigacion financiado por Fondos de la UE y
nacionales, se refiere a una embarcacion Unica en € mundo, que puede navegar con
30 personas a bordo, tanto en superficie como en inmersion, en viajes de un dia de
duracion. Hay tres unidades operando en este momento y una cuarta en
construccion. Ha representado una inversion de 5 millones de € para la 12 unidad.
Dimensiones principales: Eslorade 19,5 m., mangade 6 m. y calado de 0,7 m.

El segundo, denominado SPA BOAT, ha sido aprobado por las Autoridades
regionales y se estd desarrollando y en blsqueda de cliente. Combina e ocio
turistico con la aplicacién |adica bajo control médico de la talasoterapia, bafios de
algas, fangos, saunas, masgjes con fuentes de burbujas marinas, etc. Tiene
capacidad para 50 pasgjeros y requiere otras 15 de tripulacion y equipo médico.
Supondra una inversiéon de 3 millones de € mas €l proyecto cuyo coste se calculaen
un millon de €, incluyendo la investigacion en curso. Su eslora es de 30 m. y su

mangade 9 m.

Por ultimo, en e resumen y conclusiones, se establece la importancia de este tipo de

embarcaciones en e turismo mundial, ya que € segmento en que se encuentran esta

creciendo a un 10% anua acumulativo. La gente quiere “recargar baterias’ ante nuestro

estresante tipo de vida actual y disfrutar del entorno marino cada vez més “en la cresta de

laola’.

Ferrol, a27 de mayo de 2005.
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1.- Antecedentes.

Tras lall Guerra Mundial, en los afos 60, aumenta la demanda de ocupar €l tiempo libre
dedicado a ocio como consecuencia del incremento del poder adquisitivo y de la
reduccion de la jornada labora de los paises industrializados. Se abren nuevas

posibilidades y perspectivas.

2.- El Cambio.

Parte de esta demanda se esta orientando hacia actividades nauticas, como el turismo

nautico, el derecreoy el del ocio relacionados con la mar.

El concepto de Mar, proporcionador de momentos ludicos, de relax, de disfrute, se abre
paso entre € tradicionalismo de considerar a medio como via en la que se transportan
mercancias. No se habla ya solo de las “autopistas del mar”, en donde hay que tardar lo
menos posible del lugar origen a lugar destino, guiados por e concepto de eficiencia. Por
el contrario, se trata de pasarlo bien € mayor tiempo posible. La concepcion, por
consiguiente, varia radicalmente. Este cambio abre un nuevo escenario en € mercado
maritimo. Hay que ofrecer algo distinto, novedoso, agradable y que proporcione relax y
bienestar. Este entorno es, pues, hoy en dia, un g emplo relevante del [lamado “estado del
bienestar “.



3.- Tendencias principales.

En este nuevo escenario, que irrumpe con fuerza cada vez mayor en numerosos paises, las
formas de disfrute del ocio relacionadas con la mar se van articulando en tres tendencias

principales:

e El Ocio colectivo, que es gestionado por las nuevas tecnologias de gestion
turistica. Para ello se necesitan grandes buques (cruceros) y también
embarcaciones turisticas de porte més pequefio y estaciones maritimas donde
puedan tener lugar todo tipo de actividades nauticas. Es el Turismo Nautico.

e El Ocio individual, que fomenta la aparicion de embarcaciones de recreo
(embarcaciones menores y lanchas, yates y megayates), para disfrute persona
de sus propietarios e invitados. Estas embarcaciones proporcionan las llamadas
Vacaciones Nauticas.

e El Ocio de competicién, que impulsa la existencia de embarcaciones deportivas

y de competicion, fundamentalmente de vela Es el deporte nautico.
4.- El Turismo Nautico.

El Turismo Néutico se ha desarrollado en tres direcciones:



e La realizacion de excursiones turisticas, normalmente de una o dos semanas de
duracion. La palabra crucero se aplica tanto a la excursion como a bugue que lo
realiza. (bugque de cruceros o crucero simplemente). El porte de estos buques es
considerable y pueden acoger hasta 3.500 pasgjeros con tripulaciones de hasta
1.500 personas. Son verdaderas ciudades flotantes de gran tamafio. Se incluye una

fotografia del Queen Mary I1.

e El disfrute en estaciones marinas de turismo nautico e instalaciones y complejos
turisticos flotantes. Son de tamafio mediano y grande. Se incluye una propuesta de

complegjo turistico flotante con destino ala costa del Golfo Arabigo.

e Excursiones de un solo dia y/o noche de duracién, generalmente bordeando costas
0 en trayectos proximos (desplazamientos por rias, cauces fluviaes, entre islas
proximas, etc.). Se hacen en las denominadas embarcaciones turisticas de tamafio
mediano o peguefio. Se incluye una foto de un ferry de pasgje tipo catamaran y

coches de tamario mediano.

Como resumen de o anterior, los subsectores a considerar son:
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Embarcaciones de recreo.

Embarcaciones deportivas.




e Cruceros de gran porte.

Nos referimos a continuacion a las embarcaciones turisticas, centrando nuestro comentario

en este tipo.

5.- Las Embar caciones Turisticas. Caracteristicas.

Las embarcaciones turisticas se orientan al ocio colectivo, no al individual, y se conciben

pararealizar las |lamadas actividades | idi cas, tales como:

e Paseo, pesca deportiva, buceo, excursiones, inmersiones.

e Relax con control médico, talasoterapia, marinoterapia, reuniones.

Entre las caracteristicas de este tipo de embarcaciones, podemos citar:

e Son de pequefio o mediano tamafio.

e Tienen muy poca tripulacion, aunque pueden llevar personal médico y sanitario a
bordo para control médico.

e Sus prestaciones son programadas.

e Serigen por principios de gestién empresarial

e Suelen tener gran influencia en las economias locales de su entorno operativo.

e Sudisefio constituye unainnovacién producto/proceso, muy claray determinante.

Ejemplos relevantes de este subsector de embarcaciones lo constituyen los proyectos
CASUM y SPA BOAT.



6.- El Proyecto CASUM

El vocablo CASUM es la suma de dos palabras. catamaran y sumergible. Efectivamente se
trata de un producto que puede desenvolverse tanto en superficie, como en inmersion. El
Proyecto de la embarcacién que, actualmente ha dado lugar a tres unidades que estén
operando en Lanzarote, Fuerteventura y en un archipiélago griego de las islas Cicladas

tiene las siguientes caracteristicas principales:

Edoratotal 195m
Manga 6m.

Caado 0.6 m.
Volumen cabina 39m’
Velocidad (sup.) 10 nudos
Velocidad (inmersion) 2 nudos
Profundidad operativa 30m
Capacidad de pasgje 28 personas
Tripulacion 2 tripulantes
Propulsion diesel 2x85Kw
Propulsién eléctrica 2x10Kw
Potencia maniobra 3x10Kw

Autonomia en superficie 8 horas

Autonomiaeninmersion 6 horas

Sociedad de clasificacion ~ American Bureau of Shipping. ABS

Cota clasificacion +A1 Passenger Craft Submergible.Restrited Service. AMS.
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El proyecto tuvo su origen en € afio 1999 y se desarroll6 durante los afios 2000, 2001 y
2002. El inicio de los trabajos de investigacion fueron iniciados como consecuencia de la
subvencion obtenida del programa europeo FEDER para regiones europeas Objetivo |, al
cua pertenece Galicia, como consecuencia de una solicitud cursada por la empresa
Subibor y la Universidad de A Corufia a través de su Aula de Investigacion Naval, para
desarrollar e PROTECAS , € precedente ad CASUM. Se consiguié una subvencion de
450.000 euros para investigacion directa y otros 600.000 euros para ayuda a la

construccion del ler prototipo.

Lainversion total desde el inicio de laidea hasta la operatividad del primer prototipo que
después se comercializd con modificaciones, se estima en unos 5 millones de Euros,
incluyendo la construccién de la primera unidad; es un gemplo brillante de lo que puede
representar un contrato Universidad-Empresa para el logro de los objetivos contemplados

en un Proyecto.

Sus caracteristicas son Unicas en € mundo, ya que no se conoce ninguna otra unidad
similar operando. Unas son submarinos (no sumergibles), porque se accede por una
escotilla a interior semisumergido ya en € puerto e inmediatamente de su salida, se
procede a su inmersion a 25 6 30 metros, y cuya forma es un cilindro y otras operan, solo

en superficie, no pudiendo efectuar ninguna maniobra de inmersion.

Planos de la disposicién general, cuaderna maestra y secciones tipo se incluyen a

continuacion.
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El CASUM, por su especia configuracion, puede navegar establemente tanto en superficie
como en inmersion, de forma que su polivalencia es total con una estabilidad a toda

prueba.

Todo ello se puede apreciar en el video asociado a este trabajo y que se incluye en la

presentacion.

Por dltimo, debemos citar los resultados que se han acanzado con la puesta en operacion

de las unidades descritas.

Resultados:

e Disponer de una amplia gama de novedosos productos de alta tecnologia y calidad
cientificaen € &rea de ocio, turismo y tiempo libre. Abanico de 10 a 50 plazas.

e Implantar procesos productivos eficientes y de calidad en astilleros interesados para
este tipo de embarcaciones que contribuyan a una sblida posicion competitiva de
[os mismos.

e Identificar e impulsar la creacion de una red empresaria astilleros-industria
complementaria apta para e suministro, fabricacion y montgje de elementos,
componentes y equipos con destino a este tipo de embarcaciones.

e Adquisicion de Know-How aplicable por parte de las empresas interesadas, tanto
en disefio, como en materiales, I+DT, innovacion, etc...

e Disponer de un cuerpo de doctrina homologado, de normas técnicas y legales para
el disefio, ingenieria, construccion y operacion de estas embarcaciones y de
aplicacion para los organismos, sociedades, entidades y empresas involucradas

tanto alos efectos administrativos y legales como técnicosy de ingenieria.
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e Disponer de normativa especifica de seguridad y prevencion de riesgos para
tripulaciones y pasgjeros de estas embarcaciones.

e Ofrecer a sectores culturales, cientificos y educacionales, un producto que permita
observar, analizar y comprender la naturaleza marinasin perjudicarlani perturbarla.

e Conseguir patentes industriales en un abanico de productos de gran interés
comercial dada su atatecnologia en el campo naval y oceanico, lo que beneficiaa
su industria tanto principal como complementaria.

e Contribuir a consolidar larelacién cientifico-tecnol gica entre pequerios astilleros y
empresas del sector naval y la Universidad y sus centros tecnol dgicos, poniendo en
marcha iniciativas y actividades en la doble y mutua direccion cientifico-
tecnologica-empresarial  entre dichos estamentos, como medio €ficaz de

cooperacion presente y futura.

A este respecto, ha aparecido recientemente en la prensa que € 70% de los pequefios
astilleros en Espafia nunca ha participado en un proyecto de innovacién/investigacion
tecnologica y por otra parte para acentuar €l nada favorable panorama a este respecto,
carecen de medios y organizacién para € desarrollo propio de iniciativas de este tipo. Por
eso, lo dicho anteriormente es imprescindible para avanzar tecnol 6gicamente en la actual
Sociedad del conocimiento.

7.- El Proyecto SPA BOAT

Este proyecto, en curso, es fruto de la colaboracion inicial de un astillero, de un operador
de embarcaciones turisticas, de un equipo de expertos en termalismo y autor de laidea, del
Colegio Profesional de Ingenieros Navales y Oceanicos de Galicia (COINGA) y de la
Universidad de A Corufia, a través de sus departamentos de Ingenieria Naval y Oceanica

(Aulade Investigacion Naval) y de medicina
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El proyecto fue aprobado por la Direccién General de Innovacion y Tecnologia de la Xunta
de Galicia, 6rgano de gobierno de la Comunidad Auténomay obtuvo la subvencion de
425.000 euros. Se esta trabajando en primer lugar sobre el disefio y laingenieria necesaria,
para después encontrar un cliente que le interese e producto y contribuya a la fabricacién
de un primer prototipo como base para la subsiguiente produccién de la primera unidad

operativa.

Obtuvo la mencion “Eureka’ de la CE, como reconocimiento a la idea'y a su aplicacion

préactica.

En la fase actual, partiendo de un anteproyecto muy béasico, se estd trabgjando en el
proyecto constructivo, para disponer de todos los planos y especificaciones necesarias para

realizar el prototipo anteriormente mencionado.

Lainversion en la primera fase ascendera a 1 millén de euros y la construccion, pruebas y
validacion del prototipo, representard otros 3 millones de € mas, por lo que se debera

encontrar un cliente, como antes hemos mencionado.

El nombre del Proyecto esta formado por el concepto SPA (actividad relgjante y ludica) y
BOAT, embarcacion. Es una combinacidn de embarcacion turistica para excursiones de dia
y de tratamientos de salud y terapéuticos (algas, barros, sol, agua de mar, arena, €etc.)

basados en aplicaciones de |a talasoterapia con control médico.
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Es también una embarcacion de caracteristicas Unicas en el mundo pues no se conoce una
unidad de este contenido tamafio (30 m. de eslora) que alne las prestaciones de una
embarcacion turistica estéandar con la aplicacion de los tratamientos marinos. Su tamafio
esta obligando a disefiar equipos mucho mas compactos que los utilizados hasta €l presente
en cruceros, balnearios, hoteles y otras instalaciones terrestres, y la necesaria combinacion
de espacios es un reto importante tanto para la ingenieria naval como para la medicina, en

este mercado de tratamientos de la salud, que creemos tiene un gran porvenir.

L as principales caracteristicas de la embarcacion, son las siguientes:

Esloratota 30m

Manga 9m.

Puntal aC. Principa 3,7m
Caado 1,6m
Tripulacion 15 personas
Potencia de propulsién 2x1.000 CV
Velocidad 15 nudos.
Autonomia 400 millas
Desplazamiento 105Tm
Pasaje 50 personas
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L os resultados a conseguir, pueden enumerarse COmo Sigue:

e Disponer de un producto, hoy por hoy no disponible en e mundo, que pueda
contribuir por s mismo o como complemento a una atractiva oferta en el mercado
turistico mundial.

e Disefiar la utilizacion y aprovechamiento con fines terapéuticos y ludicos, las
propiedades del agua de mar, recursos y componentes marinos, en un espacio
compacto mévil, incluyendo tratamientos complementarios para mejorar o corregir
defectos de lapiel, celulitis, obesidad, etc.

e Superar e reto de combinar las necesidades de una explotacién turistica de alto
nivel, con la terapéutica médica, el termalismo, la navegabilidad marina, la gestion
defluidosy energéticay el respeto medioambiental a medio.

e Adquisicion del Know-How aplicable a este tipo de productos por parte de las
empresas e instituciones interesadas.

e Implantar procesos productivos eficientes para € disefio y fabricacion de estas
embarcaciones.

e Conseguir las patentes industriales correspondientes a producto/proceso.

e Contribuir ala necesariarelacion del Sistema Universidad, Centros Tecnolgicos y
Empresas en el campo de la Ciencia y la Tecnologia con € desarrollo de este

proyecto y su posterior difusion de resultadosy comercializacion.
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8.- Resumen y conclusiones.

Como resumen y conclusiones, podemos enumerar 10s siguientes aspectos:

7
%

Las embarcaciones turisticas constituyen un claro g emplo de la utilizacion del ocio
y tiempo libre en los paises industrializados.

Su construccion y operacion subsiguiente tienen una gran repercusion local y
territorial.

Son un eslabon importante en la cadena turistica y en la gestion de paguetes
turisticos.

Desde hace algunos afios, su volumen de negocio aumenta como media un 10%
anual.

Acontecimientos extraordinarios a nivel mundia tienen poca influencia en sus
entornos, asi como en las vacaciones nauticas y de recreo, a diferencia de los
grandes cruceros 0 estaciones nauticas de nivel complejo y gran volumen de
negocio, alos que si afectan.

El Subsector es una apuesta cada vez mas de presente y menos de futuro.

La gente saca tiempo en fines de semana 0 en minivacaciones para intentar eliminar
el estrésy la presiéon de nuestra actual forma de vida laboral, recurriendo a un tipo

de soluciones de relgjacién tal como el turismo nautico.
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